D M102A | Zweit-Akkulader 6 - 24 V/DC

Flr Bleiakkus & bis 24 V. Mit dieser Akkuweiche werden
2 Akkus getrennt voneinander geladen an einer Ladestromquelle (Kfz
Lichtmaschine, Solaranlagen, Windrader, Ladegerate usw.). Fur La-
destrome bis max. 10 A (mit Kihlung 20 A). Der Ladestrom verteilt sich
50, dass ein leerer Akku starker geladen wird als ein fast voller Akku.
Ideal fir Motorcaravans, wenn mit einem Akku Fernseher, Radio usw. be-
trieben werden und der zweite Akku zum Starten des Motors voll bleiben
muss. Oder fir Wochenendhauser, wenn ein Akku for die Alarmanlage
nicht leergemacht werden darf.
Es kann ein Ausgleichsstrom von ca. 0,005 A flieRen zwischen den bei-
den Akkus (Im Normalbetrieb bei 12 V). Das dient dazu einem evtl. vor-
geschalteten Solarregler die evtl. erforderliche Spannungskontrolle der
Akkus zu ermdglichen.

EN M102A | Second battery charger 6 - 24 V/DC

For lead accumulators @ to 24 V. With this accumulator se-
parating filter 2 accumulators are charged separately at one source of
charging current (vehicle generator, solar systems, windmills, chargers
etc). For charging currents up to 10 A at maximum (with cooling 20 A).
The charging current distributes in such a manner that an empty battery
will be charged more than an battery that is almost charged. It is perfect
for motor caravans if one battery operates the television, radio etc. and
the second battery must remain charged in order to start the motor. Or
for weekend cottages if one battery used for the alarm system must not
be emptied.
A compensating current of approx. 0.005 A may flow between both accu-
mulators (during normal operation at 12 V). This serves the purpose to
enable a solar regulator, which is possibly connected in series the possib-
ly necessary voltage control.

Es M102A | Segundo cargador de acumuladores 6 -
24V/DC
Para acumuladores de plomo 6 a 24 V. Mediante este filtro de banda de
acumulador se cargan 2 acumuladores separado uno de otro a una fu-
ente de corriente de carga (dinamo de automovil, instalaciones solares,
ruedas edlicas, cargadores, etc.). Para corrientes de carga hasta max. 10
A (20 A con enfriamiento). La corriente de carga se distribuye de manera
que un acumulador vacio sera cargado mas que un acumulador casi ple-
no. ldeal para caravanas de motor cuando se acciona el televisor, radio,
etc. con un acumulador y el segundo acumuador debe quedarse cargado
para arrancar el motor. O para casas para el fin de semana cuando no
se debe vaciar un acumulador que se utiliza para el sistema de alarma.
Una corriente de compensacion de aprox. 0,005 A puede fluir entre am-
bos acumuladores (durante el servicio normal a 12 V). Eso sirve para
facilitar un regulador solar eventualmente preconectado el control de la
tension de los acumuladores que se necesita eventualmente.
FR M102A | Chargeur d’accumulateur secondaire 6 -
24V/DC
Pour les accumulateurs au plomb 6 & 24 V. Avec ce filtre de bande d'ac-
cumulateur on peut charger 2 accumulateurs séparément a une source
de courant de charge (génératrice d’automobile, installations solaires,
éoliennes, chargeurs de batterie, etc.). Pour les courants de charge
jusqu'a max. 10 A (avec refroidissement 20 A). Le courant de charge
se partage de sorte qu'un accumulateur vide soit chargé plus qu'un ac-
cumulateur qui est presque plein. Idéal pour les caravanes & moteur si
on veut actionner le téléviseur, la radio, efc. avec un accumulateur et
le deuxiéme accumulateur doit rester chargé pour mettre le mateur en
marche. Ou pour les maisons fermettes quand il ne faut pas décharger
I'accumulateur qui est employé pour I'alarme automatique.
Un courant compensateur d'env. 0,005 A peut couler entre les deux
accumulateurs (pendant la marche normale & 12 V). Ceci a le but de
faciliter un régulateur solaire qui est monté en série éventuellement le
contrile de voltage des accumulateurs éventuellement nécessaire.

N L M102A | Tweede accu lader 6 - 24 V/DC

Voor loodaccu's 6 tot 24 V. Met deze accu splitter worden 2
accu's gescheiden van elkaar geladen, door de voedingsbron (zonnecel-
len, windmolen, lader etc.). Voor laadstromen tot max. 10 A (extra koeling
20 A). De laadstroom verdeeld zich zo, dat een _lege” accu sterker gela-
den word dan een ,volle® accu. ldeaal voor campers, caravans als een
accu voor de TV,/radio etc. gebruikt wordt, en de tweede accu voor het
starten van de motor “vol* moet blijven, of bijvoorbeeld voor het wee-
kend-huis waar de accu van het alarm niet ,leeg” mag zijn.
Er kan aan de uitgang een gelijkstroom van ca. 0.005 A tussen beide
accu’'s vioeien (bij 12 V gebruik). Dit is nodig voor sommige zonnecel

laadregelaars, die deze spanning controleren.
PT M102A | Segundo-carregador acumulador 6 - 24
V/DC
Para acumuladores de chumbo 6 até 24 V. Com esta linha do acumu-
lador, s&0 2 acumuladores separados um do outro carregados numa
fonte de corrente de carga (automovel-dinamo de veiculo, instalagao
solar, rodas ealicas, carregadoras etc.) Para correntes de carga até max,
10 A (com refrigeragdo 20 A). A corrente de carga destribui-se assim,
um acumulador vazio € carregado mais forte que um acumulador cheio.
Ideal para caravanas com metar, quando com um acumulador € exercido
televisdo, radio etc., e o segundo deve ficar cheio para por em marcha
o motor. Ou para casas de fim-de-semana, quando um acumuladar para
instalagdo de alarme ndo pode estar vazio.
Entre 0s dois acumuladores pode correr uma corrente de compensagao
de cerca de 0,005 A (Em servico normal @ 12 V). Isso serve talvez a
controlar a tensdc dos acumuladores que tem um regulador solar pré
-engatado.

R M102A | 3apasHoe YCTPOHCTEO AAA  ABYX
AKKYMyAATOpPOE 6 - 24 BoAsT

YCTpOACTED NMPEAHA3HAYEHO AAA 33PAAKM CEMHUOBBLIX aKkyMynATOpOB
oT 6 a0 24 Boawl. Tpd NOMOLWM ASHHOMO YCTPOWCTBE MOXHO
OAHOBPEMEHHO 3apAXaTh ABa pPasAMYHbIX akkyMynATOpa OT OAHOMO
HCTOYHHKS NHTaHWA [OT asTomobuabHOrO reHepatopa CEETa, OT CEETOBLIX
YCTAHOBOK, OT BETPOKOAEC, OT OAHOMO 3@pAAHOTO YCTPOWCTBA, M T. A.).
YCTpOACTED pacyMTaHO Ha TOK 3apAskM makc. 10 A (C ox/amaeHWeM
20 A). Tok 3apAgkM pacnpeserdeTcA Takum o0pasom, YTo NMOAHOCTBHD
Pa3pAXEHBIA aKKyMYNATOP NonydaeT BonblUE TOKA 3apAAKM, YEM BTOpPOA
NoYTH NOAHOCTEHD 3apﬂ)|€.EHthﬁ. YCTpOﬁCTBD HAEANBHD NOAXOAWT AAA
MCNONL30EGHHMA B XWAbIX ABTONpMUENaX, KOTAG OAMH aKKyMyARTOD
HCNOAL3YETCA AMNA NHTAHKWA TEAEEW30PA, PAAHONPHEMHHKE HT.A. @ Ap}"l’Oﬁ
AMA 3aMycka aeToMobunA. A TakKe AaHHBIA NpMBop MOXHO MCNOAL30EATL
Ha pavax c CHI’Haa\HS—aLI,MEﬁ, TAE akKYMYAATOD ANA NUTEHWA CHrHaAM3aUHKH
HE AQ/KEH OCTABaTbCA PA3PAXEHHBIM.

Mexgy ABYMA aKKyMyAATOPEMM MOXET TeYb KOMNEHCHDYIOLWMA TOK
npuMepHo 0,005 A (B HopmansHOM pexume paBotsl npu 12 B). 310
HEOEI)(OAMMO AV BOSMOMHOCTH NOAKAHMEHHA COAHEYHBIX PEMYAATOPOE C
KOHTPOAEM HaNPAXEHWA HA aKKyMynATOpax.

DE | Produktabbildung / Produktgewicht kann abweichen
EN | Product image / product weight may differ
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ANSCHLUSSBEISPIELE | CONNECTION EXAMPLES

» Eingang Ladespannung
(vom Laderegler)

* Input charging voltage
(from charging regulator)

Bestimmungsgeméafie Verwendung:

Verwendung zum gleichzeitigen Laden von 2 Akkus, die Gber verschiedene, von einander ge-
trennte Verbraucher unabh&ngig von einander entladen werden.

Schaltungsbeschreibung:

Als Anderung zum Vorganger-Modul M102N fliest in diesem Modul ein sehr geringer Ausgleichs-
strom zwischen den beiden Akkus (im Normalbetrieb bei 12 V nur ca. 0,005 A). Das ist erfor-
derlich, wenn elektronische Solarregler vor dem Eingang des M102A geschaltet werden. Viele
Solarregler brauchen eine elektrische Verbindung zum Akku, um die Akkuspannung zu messen
und so ein Uberladen zu verhindern.

Deshalb ist intern von jedem Akku eine hochohmige Verbindung an der Akkuweiche vorbei zum
Stromeingang des M102A gefiihrt. Die meisten modernen Solarregler arbeiten dann an der
Weiche. Es kann passieren, dass die Solarregler anfangen zu ,Pumpen®, wenn sich die Akku-
spannung der Marke Voll* ndhern. Das ist aber normal und kein Fehler (Pumpen* = in kurzen
Abstanden Ein- und Ausschalten).

Die Akkuweiche flhrt den Ladestrom getrennt zu den beiden angeschlossenen Akkus. Dabei
verteilt sich der Ladestrom entsprechend dem Ladezustand der Akkus (ein fast voller Akku be-
kommt weniger Ladestrom als ein fast leerer Akku). Die Akkus sind also nicht direkt parallel ge-
schaltet. Der Zweit-Akkulader ist nur eine Spannungsweiche, kein Laderegler! Es muss also der
bliche, zu den angeschlossenen Akkus passende Laderegler zwischen Spannungsquelle und
Modul M102A zwischen geschaltet sein, damit die Akkus nicht dberladen werden! Im Auto ist
der Akku-Laderegler fest eingebaut. Bei Solar- und Windkraftanlagen muss ebenfalls der bliche
Laderegler vorgeschaltet bleiben, dahinter wird dann die Akkuweiche geschaltet. Der Laderegler
muss auch fir den maximalen Ladestrom und fir die Spannung beider angeschlossener Akkus
geeignet sein. Die Akkus missen immer die gleiche Spannung haben (es darf also nie ein 6 V
und ein 12 V Akku gleichzeitig angeschlossen werden). Die angeschlossenen Akkus werden mit
der Akkuweiche zwar aus einer gemeinsamen Spannungsquelle geladen, kénnen aber unab-
hangig von einander entladen werden.

Aufbauanweisung:

Bei groBen Akkus, besonders wenn diese leer sind und starke Stromquellen vorhanden sind
(z.B. Auto-Lichtmaschinen) kann ein héherer Strom flieBen und das Modul erwarmt sich. Im Nor-
malbetrieb (Ladestrom = 10 A) genlgt es, das Modul an einer gut belifteten Stelle so einzubau-
en, dass die Metall-Grundplatte des Moduls nicht heifer als 70 Grad C werden kann. Wenn mit
héheren Ladestromen gerechnet wird (bis max. 20 A) ist es erforderlich, dass das Modul mit der
Metallfldche plan auf eine kiihlende Metaliflache gebaut wird (z.B. eine zusatzliche Metallplatte
20 x 30 cm, 3 mm dick oder etwas Ahnliches). Die Warmeableitung muss so sein, dass sich die
Metallgrundplatte des Moduls nicht mehr als 70 Grad C erwdrmt. Die obigen Angaben beziehen
sich auf den Gesamtstrom fOr beide Akkus, nicht pro Akku! Es muss eine Sicherung gemag
Zeichnung vorgeschaltet werden. Bitte verwenden Sie nur Kabel, die dem hohen Stromfluss
angepasst sind (> 1 mm2 Querschnitt, ideal 2,5 mm?). Bitte beachten Sie bei einem Einbau in
ein Kraftfahrzeug auch die Ublichen Sicherheitsvorschriften wie z.B.: vorgeschaltete Sicherung.
Die Kabelverlegung muss so erfolgen, dass die Isolierungen der Kabel nicht beschadigt werden
kénnen (Gefahr von Kabelbrand) usw.

Inbetriebnahme:

Nach dem alles nach den Sicherheitsvarschriften und der Anschlusszeichnung verdrahtet wur-
de, kdnnen die angeschlossenen Akkus geladen werden, in dem die Spannungsquelle einge-
schaltet wird.

Wichtige Montagehinweise, bitte beachten!
Je nach Belastung kann sich das Modul mehr oder weniger erwarmen. Die Warme entsteht
an der Alu-Platte am Boden des Moduls und muss gemé&® Einbauanleitung unter bestimmten
Umstanden durch die Montage auf eine KihHidche gekahit werden.

Dabei ist es wichtig, dass das Modul mit 4 Schrauben M3 oder Blechschrauben 2,9 mm plan
auf ein kihlendes, planes Kahlblech montiert wird. Das kann auch die Rickwand eines Metall-
gehauses sein. Wichtig ist, dass sich die Alu-Unterseite des Moduls dabei nicht verzieht! Sie
darfen also keine grégeren Schrauben nehmen und die Locher am Modul

I
DE | Wichtig! Die Alu-Grundplatte darf
keinen mechanischen Spannungen aus-
gesetzt werden (keine LGcher bohren,
nicht auf unebene Kiihifidche schrauben
usw.). Auf der Innenseite der Alu-Grund-
platte sind direkt anliegend empfindliche
elektronische Bauteile montiert, die bei
mechanischen Bewegungen defekt wer-
den und das Modul dann nicht mehr
arbeitet!

X

EN | Important! The aluminium base
plate must not be exposed to mecha-
nical tension (do not drill holes, do not
screw on an uneven cooling surface,
etc.). Sensitive electronic components
are mounted directly adjacent on the in-
side of the aluminium base plate, which
become defective in case of mechanical
movements and the module then won't
work any longerl '

*Schrauben nicht enthalten | screws not included

Hinweis: Bevor das Modul oder das Gerat in Betrieb
genommen oder zum ersten Mal installiert wird, muss
die ordnungsgemafe Funktion des Moduls oder des
Gerats von der Person Uberprift werden, die das Teil
installiert oder in Betrieb nimmt.

Note: Before putting the module or device into opera-
tion, or installing it for the first time, the proper functi-
on of the module or the device must be checked by a
person who installs the part or puts it into operation.

aufbohren. Die Schraubenkdpfe missen auf dem Blech des Moduls aufliegen und nicht auf
dem Plastikrand des Moduls! Bei der Montage darf sich das Modul auch nicht verziehen (wenn
der Untergrund nicht plan ist). Der Grund: Auf der Innenseite des Alu-Bodens des Moduls sind
Uber einer dinnen Isolierschicht direkt die elektronischen SMD-Bauelemente aufgeltet und
wenn sich der Aluboden des Moduls verzieht, 16sen sich die Létstellen und das Modul geht
defekt. Bitte achten Sie auch darauf, dass die in der Beschreibung als maximal angegebene
Temperatur der Bodenplatte nicht Gberschritten wird! Ansonsten muss eine grifere Kihlplatte
angeschraubt werden!

Technische Daten:

Anschliebare Akkus: 2 Stiick mit der gleichen Spannung 6 - 24 V/DC | Max. Ladestrom: 10
A, mit Kiihlung max. 20 A (Gesamtstrom) | Mafe: ca. 87 x 60 x 33 mm (ohne Befestigungsla-
schen)

Use as directed:

For simultaneous charging of 2 batteries which are discharged independently of each other via
different and separated consumers.

Circuit description:

As a modification to the precursor module M102N, a very low compensating current flows bet-
ween both batteries in this module (only approx. 0.005 A during normal operation at 12 V).
This is necessary if electronic solar regulators are added to the input of the M102A. Many solar
regulators require an electrical connection to the battery in order to measure the voltage of the
battery and thus to prevent an overcharge.

That is why a internal high-resistance connection is bypassed from each battery to the input
of the M102A passing the battery switch. Most of the modern solar regulators then operate at
the switch. It may happen that the solar regulators start ,pumping” when the battery voltage
approaches the mark _Full“. But this is normal and no error (pumping* = switching on and off
at short intervals).

The battery separating filter leads the charging current separately to both connected batteries.
On this occasion the charging current distributes according to the charging condition of the
batteries (a battery which is almost charged receives less charging current than a battery which
is nearly empty). Thus the batteries are not directly connected in parallel. The second battery
charger is a voltage separating filter only, but no charging regulator! Thus the conventional char-
ging regulator suitable for the connected batteries must be superposed between voltage source
and module M102A in order to avoid overload of the batteries! The battery charging regulator is
an integral part in cars. In case of solar systems and wind generators, the conventional charging
regulator must be connected in series, too, then the battery separating filter must be connected
behind it. Furthermore, the charging regulator must be suitable for the maximum charging cur-
rent and voltage of both connected batteries. The batteries must always have the same voltage
(never connect a 6 V battery and 12 V battery at the same time). Although the connected bat-
teries are charged from one joint voltage source by means of the battery separating filter, they
may be discharged independently.

Assembly instruction:

In case of large batteries, especially if these are empty and strong power sources are available
(e.g. car generators), a higher current may flow and the module heats up. During normal operati-
on (charging current < 10 A) it is sufficient to install the module in a well ventilated place in such
a manner that the metal base plate of the module will not heat up to more than 70 degree C. If
higher charging currents are to be expected (up to maximally 20 A), it is necessary to mount the
module with the metal surface flat on a cooling metal surface (e.g. an additional metal plate 20
% 30 cm, 3 mm thick or something similar). The heat dissipation must be in such a manner that
the metal base plate of the module does not heat up to more than 70 degree C. The above data
relate to the total current for both batteries and not per batteryl A safety fuse must be connected
in series according to the drawing. Please only use such kind of cable which is adjusted to the
high current conduction (cross section > 1 mm2, perfect 2.5 mm2). When installing into a motor
vehicle, please pay attention to the conventional safety regulations such as: safety fuse connec-
ted in series, cable laying must carried out in such a manner that the insulation of cables cannot
be damaged (danger of fire caused by an electrical default) etc.

Setting into operation:

After wiring according to the safety regulations and connection sketch, the connected batteries
may be charged by switching on the voltage source.

Important installation instructions, please note!

Depending on the load the module heats up. The heat is dissipated from the aluminum plate at
the bottom of the module. Under certain circumstances it must be mounted on a cooling surface
according to installation instructions. It is important that the module is fixed with 4 M3 screws
(or 2.9 mm metal screws) on the cooling surface. This may be the back wall of a metal casing.
The aluminum plate on the bottom of the module must not bend, do not use larger screws and
do not drill larger holes. The screw heads must rest on the plate of the module, rather than on
the plastic edge of the module! During assembly, the module should not be curled up (if the
ground is not flat). The reason: on the inside of the aluminum base of the module the thin insula-
ting layer are directly soldered on the electronic SMD components. When the aluminum floor of
the module curls up, the joints and the module start loosen and the module is defective. Please
ensure that the maximum specified temperature (as specified in the module’s description) is not
exceeded. Otherwise apply a larger cooling plate.

Technical data:

Batteries to be connected: 2 each of the same voltage 6 - 24 V/DC | Max. charging current:
10 A, with cooling 20 A at maximum (total current) | Dimensions: approx. 87 x 60 x 33 mm
(without fixingstraps)

Uso previsto:

Empleo para cargar 2 acumuladores al mismo tiempo que se descargan independientemente
uno de otro por diferentes dispositivos consumidores separados uno de otro.

Instrucciones de montaje:

Como modificacidn al mddulo precursor M102N una corriente de compensacién muy baja fluye
en este mddulo entre ambos acumuladores (solamente aprox. 0,005 A durante el servicio nor-
mal a 12 V). Eso es necesario cuando se preconectan reguladores solares electrénicos a la
entrada del M102A. Muchos reguladores solares necesitan una conexidn eléctrica hacia el acu-
mulador para medir la tensién del acumulador y para impedir asi una sobrecarga.

Por eso se pasa de interno cada acumulador una conexion de alta resistencia por delante del
conmutador de acumulador hacia la entrada del M102A. Entonces la mayoria de los regu-
ladores solares modernos funcionan al conmutador. Puede ocurrir que los reguladores solares
comienzan a “bombear” quando la tensién del acumulador se acerca a la marca “plenc”. Pero
es0 es normal y no defecto (bombear* = conexidn y desconexidn a cortos intervalos).

El filtro de banda de acumulador conduce la corriente de carga por separado hacia ambos
acumuladores conectados. En este caso la corriente de carga esta distribuida segin el estado
de carga del acumulador (un acumulador casi pleno recibe menos corriente de carga que un
acumulador casi vacio). Por consiguiente los acumuladores no estan conectados directamente
en paralelo. jEl segundo cargador de acumuladores solamente es un filtro de banda de tensién



y no regulador de cargal jPor eso se debe interconectar el regulador de carga usual
que conviene a los acumuladores conectados entre la fuente de tensidn y el modulo
M102A para que los acumuladores no sobrecargen! En automéviles el regulador de
carga de acumulador esta instalado firmemente. En caso de instalaciones solares y de
energia edlica el regulador de carga usual se debe preconectar y entonces el filtro de
banda de acumulador se conecta detrés. El regulador de carga debe ser D también
apropiado para la corriente maxima de carga asi como para la tension de ambos acu-
muladores conectados. Los acumuladores siempre deben tener la misma tensién
(entonces nunca conectar un acumulador 6 Vy 12 V al mismo tiempo). Por cierto los
acumuladores conectados se cargan de una fuente de tensién comun mediante el
filtro de banda de acumulador, pero se pueden descargar independientemente uno
de otro.

Instrucciones de montaje:

En caso de gran acumuladores, especialmente si estos son vacios y hay fuertes fu-
entes de corriente (p.ej. dinamos de coche), una corriente mas alta puede circular
y el médulo se calenta. Durante la marcha normal (corriente de carga < 10 A) es
suficiente de instalar el modulo en un sitio con enfriamiento de manera que la placa
de base del médulo no se calente a mas de 70 grados C. Cuando se debe contar con
corrientes de carga mas altas (hasta 20 A como maximo), el médulo se debe montar
con la superficie metélica planamente sobre una superficie metalica refrigerante (p.gj.
una placa metdlica adicional 20 x 30 cm, 3 mm de espesor 0 algo semejante). La
disipacidn del calor debe ser de manera que la placa de base metdlica del modulo
no se calente a mas de 70 grados C. jLos datos arriba mencionados se refierren a la
corriente total para ambos acumuladores y no por acumulador! Se debe preconectar
un fusible segun el dibujo. Solamente emplear cables que son adecuados para la alta
continuidad de corriente (> 1 mm2 seccidn tranversal, ideal 2,5 mm2). Al instalar en
un automavil tener en cuenta las instrucciones de seguridad usuales como p.e.: fusib-
le preconectado. El tendido de cables se debe efectuar de manera que no se pueden
deteriorar los aislamientos de los cables (peligro de incendio de cable), etc.

Puesta en servicio:

Después de haber cableado todo segin las instrucciones de seguridad y el dibujo
de conexion, se pueden cargar los acumuladores cargados por conectar la fuente de
tension.

jInstrucciones de montaje importantes a tener en cuenta!

El médulo puede calentarse mas o menos dependiente de la carga. El calor se des-
arrolla a la placa de aluminio al fondo del médulo y se debe refrigerar bajo ciertas
circunstancias segun las instrucciones de instalacion por el montaje sobre una super-
ficie de refrigeracion.

En este contexto es importante de mentar el médulo con 4 tornillos M3 o tornillos de
chapa de 2,9 mm planamente sobre una chapa refrigerante y plana. Eso puede ser
también la pared dorsal de una caja metdlica. jEs importante en este contexto que
la parte inferior de aluminio del médulo no se combe! Pues Vd. no deberia emplear
tornillos més grandes y no abrir los agujercs al médulo. jLas cabezas de tornillo deben
apoyarse sobre la chapa del médulo y no sobre el borde plastico del médulo! Durante
el montaje el modulo no se debe combar tampoco (si el subsuelo no es plano). La
razon: Los componentes electrénicos SMD se han soldado directamente sobre una
capa aislante delgada al lado interior del fondo de aluminio del médulo y si el fondo de
aluminio del modulo se comba, se soltan las soldaduras y el médulo se torna defec-
tuoso. jPresta también atencién a lo que la temperatura de la placa de base indicada
como maximo en la descripcién no se excedel jPor lo deméas, se debe atornillar una
placa de refrigeracion mas grandel

Acumuladores enchufables: 2 piezas con la misma tensién 6 - 24 V/DC | Corrien-
te maxima de carga: 10 A, con enfriamiento 20 A max. {corriente total) | Medidas:
aprox. 87 x 60 x 33 mm (sin eclisas de fijacidn)

Emploi conformément aux dispositions:

Emploi pour charger 2 accumulateurs en méme temps qui sont décharges indépen-
damment I'un de l'autre par des dissipateurs différents qui sont séparés I'un de l'au-
tre.

Instructions d’assemblage:

Comme changement au module précurseur M102N un courant compensateur trés
bas coule entre les deux accumulateurs (seulement 0,005 A pendant la marche nor-
male & 12 V). Ceci est nécessaire quand on monte des régulateurs solaires électro-
niques en série de I'entrée du M102A. Beaucoup de régulateurs solaires ont besoin
d’une connexion €lectrique vers I'accumulateur pour mesurer le voltage de I'accumu-
lateur et pour empécher ainsi une surcharge.

C'est pourquoi une interne connexion & haute impédance est passée de chaque ac-
cumulateur devant le double alimentation d’accumulateur vers I'entrée du M102A.
Ensuite la plupart des régulateurs solaires modernes fonctionnent au double alimen-
tation. Il peut arriver que les régulateurs solaires commencent a « pomper » quand le
voltage de I'accumulateur s’approche & la marque « plein ». Mais ceci est normal et il
ne s'agit pas d'une erreur (pomper* = connexion et déconnexion a courts intervalles).
Le filtre de bande d'accumulateur méne le courant de charge séparément vers les
deux accumulateurs raccordés. Le courant de charge se partage selon I'état de charge
des accumulateurs (un accumulateur qui est presque plein regoit moins de courant
de charge qu'un accumulateur qui est presque vide). Par conséquent les accumula-
teurs ne sont pas connectés directement en paralléle. Le chargeur d'accumulateur
secondaire est seulement un filtre de bande de tension, pas de régulateur de charge!
Alors il faut intercaler un régulateur de charge usuel qui convient aux accumulateurs
raccordés entre la source de tension et le module M102A afin que les accumulateurs
ne soient pas chargés en excésl! Le régulateur de charge d'accumulateur est installeé
fermement dans les voitures. En cas des installations solaires et des €oliennes il faut
aussi intercaler le régulateur de charge usuel et ensuite il faut monter le filtre de bande
d'accumulateur la-derriére. Il faut aussi que le régulateur de charge soit propre au
courant de charge maximal et pour la tension de deux accumulateurs raccordés. Les
accumulateurs doivent toujours avoir la méme tension (donc il ne faut jamais raccor-
der un accumulateur de 6 V et de 12 V en méme temps). En effet les accumulateurs
raccordés sont charges avec le filtre de bande d’accumulateur d’une source de tensi-
on commune, mais on peut les décharger indépendamment 'un de 'autre.
Instructions d’assemblage:

En cas des grands accus, particuliérement quand ceux-ci sont vides et il y a des fortes
sources de courant (p.ex. des dynamos de voiture), un courant plus haut peut circuler
et le module s'échauffe. En marche normale (courant de charge < 10 A) il suffit d'in-
staller le module dans un endroit bien ventilé de fagon que la plaque de base métal-
ligue du module ne puisse pas s'échauffer a plus de 70 degrés C. S'il faut attendre
des courants de charge plus hauts (jusqu'a 20 A au maximum), il est nécessaire de
monter le module avec la surface méetallique platement sur une surface métallique
réfrigérante (p.ex. une plague méetallique additionnelle 20 x 30 cm, 3 mm d’épaisseur
ou quelque chose semblable). La dissipation de chaleur doit étre de fagon que la
plague de base metalligue du module ne s'échauffe pas a plus de 70 degrés C. Les
données mentionnées cidessus appliquent au courant total pour les deux accus et pas
par accu ! li faut monter en série un fusible de securité selon le dessin. Veuillez em-
ployer uniquement des cables qui sont propres a la haute conduction de courant (>1
mm2 coupe transversale, idéal 2,5 mm?2). Pendant I'installation dans un vehicule au-
tomobile, veuillez observer les prescriptions de sécurité usuelles comme p.ex.: fusible
de sécurité intercal€, il faut poser les cables de fagon que les isolements des cables
ne soient pas endommagés (danger d'incendie d'origine €lectrique) etc.

Mise en marche:

Aprés avoir cablé tout selon les prescriptions de sécurité et le dessin de raccordement,
on peut charger les accumulateurs raccordés par connecter la source de courant.

Indications d’assemblage importantes & observer!

Le module peut chauffer plus ou moins selon la charge. La chaleur se produit a la
plaque d'aluminium au fond du module et il faut la réfrigérer éventuellement par la
monter sur une superficie réfrigeérante.

Dans ce contexte il est important de monter le module avec 4 vis M3 o des vis &
tdle 2,9 mm planement sur une tdle de refroidissement plane. Ceci peut aussi &tre
le panneau arriére d'un boitier métallique. Il est important dans ce contexte que la
partie inférieure d'aluminium du module ne se voile pas! Donc il ne faut pas prendre
des vis plus grandes et percer les troux au module. Les tétes de vis doivent reposer
sur la tdle du module et pas sur le bord plastique du module! Le module ne se doit
pas voiler non plus lors du montage (quand le sous-sol n'est pas plan). La raison :
Les composants €lectroniques SMD sont brasés directement au-dessus d’une mince
chape a la cité intérieur du fond d'aluminium du module et si le fond d'aluminium
du module se voile, les brasures se délient et le module devient défectueux. Veuillez
aussi faire attention & ce que la température de la plaque de fond indiquée comme
maximum dans la description ne soit pas excéder | Autrement il faut visser une plaque
réfrigérante plus grande.

Données techniques:

Accumulateurs raccordables: 2 piéces avec la méme tension 6 - 24 V/DC | Courant
de charge max.: 10 A, avec refroidissement 20 A max. (courant total) | Mesures: env.
87 x 60 x 33 mm (sans éclisses de fixation)

Toepassings mogelijkheden:

Gebruik van gelijktijdig laden van 2 accu's, die door verschillend, aparte verbruikers
onafhankelijk ontladen moeten worden.

Montage tips:

Het verschil met het voorgaande type M102N, er vioeit een gering lekstroom tus-
sen beide accu’s (bij normaal gebruik van 12 V ca. 0.005 A). Het is aan te raden de

zonnecel regelaar voor de ingang van de Module M102A te plaatsen. Vele zonnecel
regelaars hebben een elektrische verbinding met de accu nodig, om de accu spanning
te meten, om zo overladen te voorkomen.

Daarom is voor elke accu een hoogohmige verbinding met de accu splitter naar de in-
gang van het module M102A. De meeste moderne zonnecel regelaars functioneren na
de accu splitter. Het kan gebeuren dat de zonnecel regelaars beginnen te “pompen”,
als de accu spanning “vol"begint te herkennen. Dit is normaal en geen fout (pompen
met tussen pauzes lijkt op aan en uit schakelen).

De accu splitter voert een laadstroom gescheiden naar beide aangesloten accu's. De
laadstroom wordt evenredig verdeeld naar de accu's, die accu die niet ,vol* genoeg is
krijgt meer, dan de accu die wel vol* is. De accu's zijn dus niet parallel geschakeld.
De tweede accu lader is alleen een spannings splitter, en geen laad regelaar. Het moet
als gebruikelijk bij de aangesloten accu laderregelaar tussen voedingsbron en modu-
ul M102A geschakeld worden, zodat de accu's niet overladen worden. In de auto is
een accu laderregelaar standaard ingebouwd. Bij zonnecel of wind energie apparaten
moet dan alsnog zo'n accu laderregelaar voor geschakeld worden, hierna wordt dan
de accu splitter gemonteerd. De accu laadregelaar moet ook voor de maximale laad-
stroom en voor de juiste spanning van de aangesloten accu's geschikt zijn. De accu's
moeten altijd dezelfde spanning hebben (er mag bijvoorbeeld geen 6 V en 12 V accu
tegelijkertijd aangesloten zijn). De aangesloten accu's worden met een accu splitter
alsware uit een gezamenlijke voedingsbron geladen, maar kunnen elk ook afzonderlijk
geladen worden.

Montage voorschriften:

Bij grote accu’s, en voornamelijk als deze “leeg” zijn of bij de dynamo kan een zeer
hoge stroom lopen, hierdoor wordt het moduul veel warmer. Bij normale toepassing
{laadstroom < 10 A) kan het moduul op een goed geventileerde plek gemonteerd wor-
den, de temperatuur van het metaal mag niet hoger dan 70 graden C worden. Als
er met een hogere stroom (tot max. 20 A) gewerkt wordt is het aan te raden, om het
metaal van het moduul op een ander stuk metaal van 20 x 30 cm en minimaal 3mm
dik te monteren. U moet de temperatuur van maximaal 70 graden C goed in de gaten
houden. De vermelde stroomsterkte is de totale stroom en niet per accul Er moet een
zekering volgen tekening voor gemonteerd worden. Gebruik kabel voor hoge stromen
(> 1 mm?2 doorsnede, beter is 2,5 mm2). Let bij het inbouwend in vrachtauto's er op
de voorschriften, zoals zekering, montage van de kabel zodat deze niet beschadigd
(gevaar voor kabelbrand) etc.

Ingebruiksaanwijzing:

Als alle volgens tekening en veiligheids voorschriften gemonteerd en aangesloten is,
kan de aangesloten accu’s geladen worden, als de voedingsbron ingeschakeld is.

Zeer belangrijke montage tips, moet zorgvuldig gelezen worden!

Afhankelijk van de belasting wordt het moduul meer of minder warm. Deze warmte
zit aan de onderkant op het aluminium van het moduul, en kan extra gekoeld worden
d.m.v. een koelplaat.

Het moduul moet dan met 4 stuks M3 - of 2.9 mm schroeven op een viak koelblik
gemonteerd worden. Dit kan ook de achterwand van een metalen behuizing zijn. U
mag geen grotere schroeven of de gaten van het moduul opbaoren! De schroefkop moet
goed contact maken met het aluminium, en niet met de plastik rand van het moduul.
Bij montage van het moduul moet deze altijd 100% viak tegen de koeling aan liggen.
Reden hiervoor is, dat de aan de binnenkant van het aluminium plaat in het moduul de
SMD onderdelen direct verbonden zijn met deze plaat, voor optimale warmte afdracht.
Als deze onderdelen geen warmte afdracht zouden hebben, dan zijn de direct defect.
Dus koeling of beter gezegd extra koeling is aan te bevelen, en houd de maximale
temperatuur zie begeleidende beschrijving goed in de gaten. Als de temperatuur toch
hoger wordt dan in de beschrijving moet er beter gekoeld worden!

Technische gegevens:

Aansluitbare accu‘s: 2 met gelijke spanning 6 - 24 V/DC | Max. laadstroom: 10 A,
d.m.v. extra koeling tot maximaal 20 A | Afmeting: ca. 87 x 60 x 33 mm (zonder
bevestigings ogen)

Uso conforme as disposicoes legais:

Carregar dois acumuladores ao mesmo tempo, que sobre diferentes separados um do
outro consumidores independente um do outro sé@o carregados.

Descricéo do circuito:

A modificagdo comparado ao modulo antecessor M102N € que em este modulo corre
uma corrente de compensagao muito baixa entre os dois acumuladores (em servigo
normal com 12 V apenas 0,005 A). Isso € necessario quando reguladores solar ele-
trénicos sdo engatado na entrada do M102A. Muitos reguladares solar precisan uma
ligagdo elétrica ao acumulador para medir a tensdo do acumulador e prevenir assim
um sobrecarregamento.

Por essa razao cada acumulador interno tem uma ligagdo de alto ohm a la moleza em
lado da entrada do M102A. A maior parte dos reguladores solar modernos entéo tra-
balham a la moleza. Pode acontecer que os reguladores solar comegan a .bombear”
quando a tensdo do acumulador chega a marca cheio”. Mas isso ndo € um defeito, &
normal (bombear* = in intervalas curtos ligar e pagar).

As linhas separadoras do acumulador levam a corrente de carga separada para 0s
dois ligados acumuladores. Neste caso destribuise a corrente de carga corresponden-
te ao estado de carga do acumulador (um quase cheio acumulador recebe menos cor-
rente de carga que um quase vazio acumulador). Os acumuladores ndo séo directo pa-
ralelos ligados. O segundo regulador de carga € s6 um separador de tensdo, nenhum
regulador de tensao! Deve ser entdo um usual, adequado regulador de carga para 0s
ligados acumuladores ser intercalado entre fonte de tensé@o e 0 modulo M102A, para
que o acumulador ndo seja sobrecarregadol No automdvel € o acumulador-regulador
de carga montado fixo. Em solar e instalagao aeroeléctrica deve tambem o usual regu-
lador de carga conectado a montante ficar, atras € entdo o separador do acumulador
ligado. O regulador de carga deve ser adequado para @ maxima corrente de carga e
para a tensdo dos dois ligados acumuladores. Os acumuladores devem ter sempre
a mesma tensdo (ndo pode nunca uma 6 V e um 12 V acumulador ser ligado). Os li-
gados acumuladores sdo com um separador do acumulador carregados de uma fonte
de tensao colectiva, mas independentes um do outro descarregado.

Instrucdes de montagem:

Em grandes acumuladores, especialmente quando estes estdo desligados e ainda
existem fortes fontes de corrente (por exp. dinamo do automdvel) pade correr uma
forte corrente e 0 modulo vai aquecendo. Em servigo normal (corrente de carga < 10
A) € suficiente montar o modulo num lugar bem arejado, para que a metalica placa
de base ndo aquecer a mais que 70 C°. Quando calcular com mais altas correntes de
carga (até max. 20 A), € necessario que o modulo com o plano de superficie metalica
seja montado numa refrigerente superficie metalica (por exp. uma suplementar placa
de metal 20 x 30 cm, 3 mm de grossura ou qualquer coisa parecida). A divisdo do
calor deve ser assim de modo para que a metalica placa de base ¢ do modulo nao
aquecer mais que 70 C°. Os dados em cima mencionados sao referidos & corrente
total para dois acumuladores, ndo por acumulador! Deve um fusivel de seguranga ser
conectado a montante conforme no desenho. Por favor usar sd cabo que € adequado
a alta condugdo de corrente (> 1 mm? corte transversal ideal 2,5 mm?2). Tomar cuida-
do na montagem num automovel tambem com as normais indicagdes de seguranga
como por exp. fusivel conectado a montante, o prolongamento do cabo deve suceder
de modo que o isolamento do cabo ndo seja danificado (perigo de fogo no caba) etc.
Colocacgédo em funcionamento:

Depois de todos os relugamentos de precaugao e as marcagoes de ligamento estejam
cabladas podem os ligados acumuladores ser carregados, quando ligar a fonte de
tensdo.

Importantes indicagcbes de montagem, tomar atencéo!

Conforme a carga pode o modulo aquecer mais ou menos. 0 aquecimento € produzido
na placa de aluminio no fundo do modulo e deve conforme a instrugio de montagem
sobre determinadas circunstancias através da montagem de uma superficie de refri-
geracao, ser arrefecido.

Neste caso € importante, que 0 modulo seja montado com 4 parafusos M3 ou para-
fusos de folha metalica 2,9 mm plano num arrefecimento plano na chapa de refrige-
ragao. Pode ser tambem a parede traseira de uma caixa metdlica. Importante € que a
parte de baixo do aluminio do modulo ndo se transformarl Ndo pode usar parafusos
maiores e ndo furar buracos no modulo. A cabega dos parafusos devem ser colocados
em cima da chapa do modulo mas ndc nas bordas de plastico do modula! Na mon-
tagem tambem o modulo ndo se deve transformar (quando a base da superficie ndo
€ plana). O motiva: no lado interior do fundo do aluminio do modulo sdo sobre uma
fina camada isoladora directo os electrénicos SWD -componentes soldados e quando
o fundo de aluminio do modulo se transforma entdo sdo destruidas as soldaduras e
o moedulo fica danificado. Por favor tome atengdo que descrevida como maxima dada
temperatura da alcapacdo nédo seja excedidal Sendo deve der aparafusada uma maior
placa de refrigeragaol

Datas técnicas:

Conectados acumuladores: 2 pegas com a mesmo tensdo 6 - 24 V/DC | Max._ corren-
te de carga: 10 A, com refrigeragdo 20 A max. (corrente total) | Medida: cerca 87 x 60
% 33 mm (sem presilhas de fixagéo)

HHCTPYKUMA NO NPHMEHEHHIO:

YCTPOACTED NMPUMEHAETCA AAS  OAHOBPEMEHHOM 3apAAKM ABYX aKKyMYARTOPOB,
KOTOPbIE NOAKAKOMEHE! K Pa3AMYHEIM NOTpeBUTEAAM TOKa W HE3BBMCEMO ADYT OT Apyra
paspsaxaroTca.

OnMcaHHWe CXeMBI:

OCHOEHOW OTAMMMTEALHOW YepTor oT M102N ABAAETCA 04EHE CAabblil KOMNEHCHPYHOLLMA
TOK MEXAY ABYMA aKKyMyAATOpaMMu (B HOpMansHOM pafovem pexume npu 12B

KOMMNEHCHUPYHOLLMA TOK COCTABAAET oKoAQ 0,005 A). 3T0 HEOBXOAMMO ANA BO3MOXHOCTH
MOAKMOYEHMA COAHEYHBIX DEMYARTOPOE K BXOAY MOAYAR MA02A. MHOTHE COAHEYHbIE
DETYAATOPEl AOAKHBI MMETh  SAEKTPMYECKDE COEAWHEHWE C aKKyMyNATOpPOM, AAA
KOHTPOAS 3@ Er0 HANPSXEHWEM W TEM CaMbIM HE ACTYCTMTE €70 NEPE3aPAAKH.
Mo3ToMy OT KaXAOTO BbIXDAA MOAYAR M102A WMEETCS BLICOKOOMHOE COEAWHEHHME C
£r0 BXOAOM. BOABLUMHCTEO COBPEMEHHKIX COAHEYHBIX PETYAATOPOE OTAMYHO pabotator
C MogyneM MA02A. MOXKET CAY4HTECA, Y4TO COAHEYHBIE PETYAATODE! HAYHYT XaOTWYHO
EKAOMATECA M BEIKAKMETECA MPH NPHEAMKEHMM HANPAXEHUA BKKYMYAATOPa K OTMETKE
LMOAHBIA® [ VOII). 3TO HOPMAALHO M HE ABASETCA HEMCNPABHOCTLIO.

YCTPOACTED pacnpesenseT TOK 3apAskM ANA ABYX MOAKADHMEHHBIX AKKyMyARTOPOB.
MpH4eM TOK PACNPEAEAAETCA B 38BMCUMOCTM OT YPOBHA 38 PAAKM aKKYMYAATOPOE (NOYTH
3aPAKEHHDIR AKKYMYAATOP NOAYHEET MEHBLLE TOKA, YEM Pa3pAXEHHSIM), COOTEETCTEEHHO
AKKYMYNATOPEI NOAKAKMEHBI HE NApaMEABHO. 3TOT MOAYAL PACTIPEAENAET TOK 338PAAKH,
HO HE perynMpyeT. Mexay HCTOYHMKOM MUTaHKMA W MOAYAeM M102S cresyeT NOAKAMHT
NOAXOARALLMA PEryAATOp TOKa 3apAAKK YToObl M3BExaTs NepesapAXeEHHE aKkyMynAToOpoB!
B asTOMOBMAE TAKOH PEryASTOp 3aPAAKM YXKE UMEETCA. MPH MCNOAL30BaHWH CONHEYHDIX
Batapedl WAM BETDOKOAEC B Ka4EBCTBE WCTOMHWKA NMTaHWA, HeofxopMmo B Uenb
MOAKAKOUMTE PEMYAATOP TOKA 3apAAKM, @ MOCAE HETD HaLL MOAYAb AAA PaclpeAEneHHa
TOKA. PETYAATOD TOKA 38PAAKH AOAKEH COOTBETCTEOBATE MaKCHMAaNEHOMY TOKY 3aPAAKM
M HanNpAXEHWHO 0BOMX NDAKAHOMEHHEIX BKKYMYAATOPOB. AKKYMYAATOPEI ADAKHEI MMET
O0AMHEKDBOE HaNpAXEHHME (HE BOMOXHO DAHOBPEMEHHO 3aPAXATL OAMH KKYMYARTOD
Ha 6 BOALT, @ APYrOiM Ha 12 BoasT). MOAKAHOMEHHBIE @KKyMYAATOPEI GyAYyT 3apAxaTscA
C MOMOLLUBK ABHHOTO YCTPOWCTEA OT DAHOMD MCTOUHMKE NMWTAHWA, 8 paspAXaTbca MoryT
HE38EMCHMO ADYT OT APYTa.

MHCTPYKUMHA NO MOHTaXKY:

Y BOABLUMX BKKYMYAATOPOE, 0COGEHHO ECAM OHWM MOAHOCTBH0 Pa3PAXEHD! W NOAKAHYEHBI
K MOLLHOMY 33pAAHOMY YCTPOACTBY (Hanp. K asToMoBuALHOMY reHEPATOpY) TOK 3apPAAKM
MOXET ObITb ADCTATOYHO BOALLLMM M MOAYAL MOXET HArpeTeCA. B HOpManbHOM pexume
(TOK 3apAakM < 10 A) ADCTATOMHO YCTAHOBMTL MOAYAb HE XOPOLLO NPOBETPHEIEMOM
MecTe Takum oBpasom, 4Tobel ero MeTaAmMMYECKas 4acTb KOPMyca He Harpesanach
Bonee 70 rpasycoe UeabCHA. ECAM MOayAb MpUMeHseTca ¢ Bonee MOLLHBIM TOKOM
3apAAKK (Makc. 20 A), ero HeoBX0AMMO NPUKPYTMTE METAAMYECKOA YacTbio Kopnyca
MABHOMEPHO K KawkoW AWMB0 METBAMMYECKOW MAOCKOCTM AAA OXAGKAEHWA (Hanp. K
MEeTar\MYecKoH naate pasmepamu 20 x 30 CM M TOALLMHOM 3 MM WAM Ha HEYTO
noaotHoe). OxnaxAEHHE AOAKHD BbiTb TakuM, YTOBbI METAANMYECKAA YacTb Kopmyca
MOAYAR He Harpesanacs Bonee 70 rpasycoB LensCHA. Bhille ykasaHHsle NpUMeYaHHa
pacyMTaHbl Ha 00LUMIA TOK 3apAAKK And 0B0MX aKKyMyAATOPOB, @ He ANA oaHoro! Kpome
TOTO HYHO B CXEMY, COOTEETCTEEHHO YEPTEXY, BCTABUTL NPEAOXPAHHTED.

MNoxanyAcTa npUMeHarTe Tonbko kabens ¢ BOABILMM CEYEHWEM COOTEETCTEYHILLMM
MaKCMMansHOMY TOKY 3apaakd (ceveHue > 1 MM2, uaeansHo 2,5 MM2 ). Chepute
noxanyicTa npu MOHTaxe Hanpumep B astomobuie 3a mepamu GesonacHocTH:
NOAKMOYEHME NpEAOXpaHMTEAEH WM T.A. MoHTax kabeneit ponxeH Dbt caenad Tak,
4To6bl H30/ALMA KABENA HW B KOEM CAYYEE HE NOBPEAMAECH (ONACHOCTE BOCNAGMEHEHHA
kabenq, KopoTKOTD 3aMbIKaHHA W T.A)

Myck B paGounid pexum:

Mocie TOrO, KAK MOHTaX CAEAGH B COOTBETCTEMM C MHCTPYKUMEHR W Mepamu
Be30MacHOCTH, MOXHO Ha4aTb 33pAAKY NOAKAKOMEHHBIX BKKYMyAATOPOE. AAR 3TOTO
HEOBX0AMMO BKADYHTE MCTOYHWUK NHTHKMA.

NoxanyAcTa 06paTHTE EHHMAaHHE Ha BaXKHYH MHCTPYKUMIO N0 MOHTaKY!

B 33BMCMMOCTH OT HarpyskM MOAYAb MOXET HarpeeaTbcs. Tenao nepesaeTca  Ha
ANOMWHEEYHO NMAGCTHHY MOAYAR M B 3@BMCMMOCTM OT CTENEHM HAarpesaHWA ee CAeAyeT
E COOTEETCTEMM C MHCTDYKUMER ND MOHTaXY 38KPENMTE Ha OXAOXABIOLLMIA pasHaTop.
MpH 3TOM 04eHb BaXHO, YT06bI MOAYAL BbIn 3aKPENAEH 4-MA BHHTAMH C METPHYECKON
pe3sboi M3 MAM camopesamy 2,9 MM Ha NADCKYHD OXAEXASH0LLYI0 NAaTY. B KavescTee
OXNOXAQIOLWEA MAATHI MOXET BMNOAHE MOCAYKMTbL CTEHKA METAAMMYECKDTO KOpnyca .
BaxHo, ytobbl antOMWMHEBaA NOBEPXHOCTE MOAYNA OCTABANACH TAKOW XE POBHOMH W
He aedopmupoBanach. Tak Xe 3anpeluaeTcA paccBepAMBaHME OTBEPCTHI AnA Bonee
BOABLLMX BUHTOB M LLYPYNOE. TONOBKM BMHTOB AO/KHBI MAOTHO NPMAETETE K 8AKOMUHEEOH
MAGTE MOAYAS, @ HE K MAGCTMKOBOW Kpomke woprnycal TpH MOHTEXKE HYXHO CAEAWTb
3a Tem, 4ytobbl MoayAb HE AEDOPMMPOBANCA (MOBEPXHOCT, HA KOTOPYHD ADAXEH ObiTh
NPUKPYYEH MOAYAb, AOAKHE Obime abconoTHO poBHOMA). TMpuywHa: Ha BHYTpeHHe#d
CTOPOHE BNHOMWHEBOA NAGTHI HAHECEH TOHKWUA M30AALUMOHHDBIA CADH, HENOCPEACTEEHHO
Ha WOTOpLIA  NpMNasHbl 3MAEKTPOHHBIE KOMMOHEHTHI (SMD TexHonorua) v aoban
AEOOPMAELMA 3MOMMHEEOH MAGTbl NPUBOAWT K OBpBIBY MPUNaAHHLIX KOMMOHEHTOB
MAM AOpOXEK CAEAMTE noxanydcta 3a Tem, ytolbl He NPWELILAAACE MaKCHMansHO
AONYCTUMEA TEMNEPATYPa HarpeEaH1a MOAYAA YKa3aHHaa B OnucaHuul B npoTMEHOM
chyvae HeoOX0AMMO NPUKPENHTE MOAYAL K Bonee Bonbliomy pasmaTopy!

TexHHYeCKHE AaHHbIE:

AKKyMYyAATOpBI: 2 LT C OAMH3KOBBIM HaNPAXEHWEM OT 6 A0 24 Boawt | Make
TOK 3apaaku: 10 A, ¢ OxA@KAEHMEM 20 A (0BLmi ToK Ana 0BOMX aKKyMyNATOPOE) |
Fa6apuTbl: NpUBAM3UTEABHD 87 X 60 X 33 mm (6e3 KPENALLMX NAGHOK)

-

r’DE | Wichtig: Bitte beachten Sie die extra beiliegenden “Allgemein-
gultigen Hinweise™ in der Drucksache Nr. M1002. Diese enthalt wich-
tige Hinweise der Inbetriebnahme und den wichtigen Sicherheits-
hinweisen! Diese Drucksache ist Bestandteil der Beschreibung und
muss vor dem Aufbau sorgfaltig gelesen werden.

EN | Important: Please pay attention to the “General Information”
in the printed matter no. M1002 attached in addition. This contains
important information starting and the important safety instructions!
This printed matter is part of the product description and must be
read carefully before assemblingl

ES | Importante: Observar las "Indicaciones generales” en el im-
preso no. M1002 que se incluyen ademas. jEllas contienen infor-
maciones importantes la puesta en servicio y las instrucciones de
seguridad importantes! jEste impreso es una parte integrante de la
descripcion y se debe leer con esmero antes del montajel

FR | Important: Veuillez observer les « Renseignement généraux »
dans I'imprimé no. M1002 ci-inclus. Ceci contient des informations
importantes la mise en marche et les indications de sécurité import-
antes! Cet imprimé est un élément défini de la description et il faut le
lire attentivement avant I'ensemblel

NL | Belangrijk: Belangrijk is de extra bijlage van “Algemene toe-
passingen” onder nr. M1002. Deze geeft belangrijke tips voor het
monteren het ingebruik nemen en de veiligheids voorschriften. Deze
pagina is een onderdeel van de beschrijving en moet voor het bou-
wen zorgvuldig gelezen worden.

PT | Importante: Por favor tomar aten¢ao com o extra “Indicacoes
gerais validas™ o junto impresso M1002. Este contém importantes
indicacoes a colocacao em funcionamemto e importantes indicagoes
de segurancgal Este impresso € um elemento da descrigao que deve
cuidadosamente ler antes da montageml

RU | BaxHoe npumeuaHue: [loxanyicta ofipatMie BHUMaHWe
Ha OTABABHO MPUACXKEHHble «OBLEASHCTBYHOLLME WHCTPYKUMK» B
onucaHuK Ho. M1002. 310 onucaHWe COASPKUT BaXHbIE MHCTPYKLIMK
BBEAEHWA B 3KCNAYaTaUMK, M BaXHble 3amedaHusa no BesonacHoCTU.
JTOT AOKYMEHT FABARETCA OCHOBHOM YACTLH OMMCaHWA MO MOHTaXy M

AOAKEH BbITh TILATEALHO Npo4YnTaH AO Ha4vahna paﬁDTbI!
—

-

DE | Entsorgung: Wenn das Gerat entsorgt werden
soll, darf es nicht in den Hausmull geworfen werden. Es
muss an Sammelstellen far Fernsehgerate, Computer
usw. entsorgt werden (bitte erkundigen Sie sich in Ih-
rem Gemeindeblro oder in der Stadtverwaltung nach
Elektronik-Mull-Sammelstellen). .

EN | Disposal: This device may not be disposed with the household

waste. It has to be disposed at collecting points for television sets,

computers, etc. (please ask your local authority or municipal authori-
kties for these collecting points for electronic waste).
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