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Das VE.Bus BM5 NG der nachsten Generation
Das VE.Bus BMS NG ist ein Batteriemanagementsystem (BM5) fiir Victron Energy thhlurn—NG—Battenen (nicht zu verwechseln mit

den Lithium-Smart-Batterien ohne NG). Bei dlesen Bau:enen handeh es sich um Lithium-Eisenpt B ien (LiFePO4), die mit
12,8V, 25,6V oder 51,2 Vin verschied: K: haltlich sind. Sie ko in Reihe, llel oder in einer Kombination aus beidem geschaltet
len, sodass Batteriebank
fiir Systemspannungen von 12 V, 24V oder 48 V ausgelegt werden kénnen. Bei der Konfi ion einer B: iebank mit 12-V- oder 24-V-B: ien ko imal
50 Batterien
verwendet werden, wihrend bei 48-V-Batterien bis zu 25 B; ien verwendet len ki Dies dglicht eine imale E i icherl itat von
192 kWh mit

12-V-Batterien, bis zu 384 kWh mit 24-V-Batterien und 128 kWh mit 48-V-Batterien. Umfassende Informationen zu diesen
Batterien finden Sie auf der Produktseite der Victron Lithium NG-Batterie.

Das VE.Bus BMS NG wurde fiir den Anschluss und den Schutz von Victron Lithium NG-Batterien in Systemen mlt Wed'lselnd'rlen’Ladegemt“ oder VE.Bus

Wechselrichter” entwickelt. Es beruht auf diesem Anschluss, um wichtige Funkti wie das Aktivi /Deak wvon Aufladung und Entladung auf der
Grundlage von Batteriebedi 1 durchzufiihren.
Basierend auf dem Status der Lithium-NG-Batterie wird das BMS:

. Einen Voralarm erzeugen, um eine drohende Zellur ar igen

. Die Invertierung in VE.Bus-Wechselrichtern oder Wechselrichtern/Lad aten iiber VE Bus deaktivis und andere Lasten dber die Klemme ,Last

trennen” im Falle einer Unterspannung der Zelle trennen
. Das Laden in VE Bus-Wechselrichtern oder Wechselrichtern/Ladegeraten Gber VE.Bus deaktivieren, VE.Direct- und VE.Can-Solarladegerite tiber ein
GX-Gerat deaktivieren und andere Ladegerate iber die Klemme Laden trennen” im Falle einer Zelleniberspannung, Untertemperatur oder

Ubertemperatur trennen
Funktionen

. Bluetooth Smart: Das VE.Bus BMS NG umfasst Bluetooth Smart fir die drahtlose Konﬁgulatlon, Uberwachung und Firmware-Aktualisierungen iiber
die VictronConnect App. Die sofortige Anzeige zeigt wichtige Daten wie SoC, B -, Wi 1und Alarme direkt in der Gerateliste an,
ohne dass ein Anschluss erforderlld'l ist.

. Lastt gang: Steuert das fe te Ein-/Ausschalten eines BatteryProtect, Wechselrichters, DC-DC-Konverters oder anderer Lasten mit
Funktion zum fé ten Ein-/A uallen Dank seines maximalen Ausgangsstroms von 1 A kann er sogar ein Hochstromrelais oder ein Schiitz
steuern. Beachten Sie, dass ein nicht-i les oder invertis des Kabel zum Ein-/Ausschalten notwendig sein kann. Bitte beachten Sie hierfir
das Handbuch.

. Ladetrennausgang: Steuert den Anschluss zum fe Ein-/A halten von Lad, wie dem Smart IP43- adegerit, einem Cyrix-Li-

Charge-Relais, einem Cyrix-Li-ct-Batteriekoppler oder einem BatteryProtect. Beachten Sie, dass der Lasttrennausgang (LOAD) nicht geeignet ist, um
eine induktive Last wie z. B. eine Relaisspule zu versorgen.

. Voralarmausgang: Lost eine sichtbare oder hdrbare Warnung aus, wenn die Batteriespannung niedrig ist, und zwar mindestens 30 Sekunden, bevor
der Ausgang Last trennen” aufgrund von Zell deaktiviert wird. Kann ein Relais, eine LED oder einen akustischen Alarm ar

1 A (nicht kurzsch fest).

. Ansd'lluss zum ferngesteuerten Ein-/Ausschalten: Emmglld'rl die Fernsteuerung der Ausgange ,Last trennen” und ,Laden trennen”. Wenn er

haltet sind, len beide Ausga Ifrei und die angeschi Lasten und Lad dte werden haltet

. LED-Anzeigen: Das VE Bus BMS NG verfugt uber drei LEDs: eine blaue LED fiir den Bluetooth-5tatus, eine rote LED fiirr Warnungen und Alarmfehler
und eine LED fiir den VE.Bus-Status.

. Ki ikation mit VE.Bus-Produk MultiPlus, Quattro oder Wechselrichter werden mit einem Standard RJ45 UTP-Kabel an den Anschluss
LMultiPlus/Quattro” angeschl Das BMS deaktiviert die | i 1g im Falle einer Unterspannung der Zelle und das Laden im Falle einer
Uberspannung oder Ubertemperatur der Zelle.

. Kommunikation mit Geraten zur Fernsteuerung: : Ein GX-Gerét (z. B. Cerbo GX), ein Digital Multi Control (DMC)-Panel oder ein VE.Bus Smart Dongle
(einschlieilich einer beliebigen Kombination) kann tiber den Anschluss Fernbedienungspaneel” an das BM5 angeschlossen werden. Dieses Zubehar

kann in Kombination mit dem BMS verwendet ien, um den Schalt i des VE.Bus-Wechselrichters oder des Wechselrichters/Ladegerats
fernzusteuern (Ein / Aus / Nur Ladegerat).
. Kl fiir Zusatzeinga und a Das B: i verfiigt Gber einen speziellen Stromausgang (GX-Power] fiir ein GX-
Gerat und einen zusatzlichen Stromeingang (Aux-In).
VE.Bus BMS NG . . . o . . . _ o
. . Wechselrichter/Ladegerite oder Wechselrichter mit den kleinen Prozessoren mit der Bezeichnung 19XXXXX oder 200XXXX werden nicht unterstiitzt. Diese
linke Seite kénnen anhand der ersten beiden Ziffern auf dem Etikett des Mikroprozessors identifiziert werden. Verwenden Sie fiir solche Gerdte das VE.Bus BMS anstelle
des VEBus BMS V2.
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Abblldung 1
beispiel mit ei VE.Bus BMS NG, einem
MulthIus und einem Cerbo GX
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VE.Bus BMS NG

Eingangssp gsbereich 9-70VDC

Stromaufnahme - regularer Betrieb 10 mA (Lasttrennstrom nicht eingeschlossen)
Stromaufnahme - geringe Zellspannung 2mA

S.tromaufnahme - ausgeschaltet (iber ferngesteuerte 1,50 mA

Ein-/Aus-Klemme

GX-pow-Ausgang 1A

Aux-in-Eingang 1A

MNormalerweise hoch (Ausgangsspannung = Versorgungsspannung — 1V)

Potentialfrei, wenn die Last abgetrennt werden muss

Lasttrennausgang (LOAD)
Quellstrombegrenzung: 1 A
Senkstrom: 0 A
MNormalerweise hoch (Ausgangsspannung = Versorgungsspannung — 1V)
Ladetrennausgang Potentialfrei, wenn das Ladegerat abgetrennt werden sollte
Quellstrombegrenzung: 10 mA
Senkstrom: 0 A
Nennstrom des Voralarmausgangs 1 A, nicht kurzschlussfest
Verwendungsmodi, um das System ein- oder auszuschalten:

1. EIN, wenn die Anschlisse L und H miteinander verbunden sind
Remote on/off (Ferngesteuertes Ein-/Ausschalten): (Schalter oder Relais-Kontakt)

2. EIN, wenn der Anschluss L auf den Minuspol der Batterie gezogen
Remote L und Remote H wird (V< 3,5V)

3. EIN, wenn die Klemme H hoch ist (2,9 V < VH < Vbat)

4. AUS bei allen anderen Bedingungen
VE.Bus-Schnittstelle 2x RJ45-Buchsen zum Anschluss an alle VE.Bus Produkte
Betriebstemperatur -20 bis +50°C 0-120°F
Feuchte Max. 95 % (nicht kondensierend)
Schutzklasse P20
Material ABS
Farbe Mattes Schwarz mit blauem Aufkleber
Gewicht 120g
MaBe (HxBxT) 23,2 mm x 95,0 mm x 105,8 mm

Normen: Sicherheit EN 60950
Emission EN 61000-6-3, EN 55014-1
Storfestigkeit EN 61000-6-2, EN 61000-6-1, EN 55014-2
Automobilbranche EN 50498

Abbildung 2
Systembeispiel mit einem VE.Bus BMS NG, Lichtmaschine,
Starterbatterie, Cyrix-Li-ct BatteryProtect, Gleichstromlasten und
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